2. Untersuchungskonzeption

Die verkehrswirtschaftliche Untersuchung NORDOST hat den Charakter eines landertber
greifenden Entwicklungsprojektes, dessen Ergebnis ein abgestimmtes MalRnahmenpaket ist,
das zur Behebung der Mangelsituation von den betroffenen Landern in den Bedarfsplan fur die
Bundesfernstral’en eingebracht werden soll.

Um einerseits die landerspezifischen Belange rechtzeitig und umfassend im Untersuchungs-
prozeld zu bertcksichtigen, andererseits die notwendigen Abstimmungen bereits im frihst
maoglichen Planungsstadium zu erreichen, wurde zur Steuerung der VUNO ein projektbeglei
tender Arbeitskreis (unter der Federfuhrung des Landes Sachsen-Anhalt) konstituiert, der aus
den Vertretern der Stralenbauverwaltungen der Hansestadt Hamburg und der Lander
Niedersachsen, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen-Anhalt und Brandenburg, aus Fachre-
feraten des Bundesverkehrsministeriums sowie der interdisziplindren Gutachtergruppe
besteht. Die Interessen der Lander Schleswig-Holstein und Berlin wurden im Arbeitskreis
durch die Vertreter der Hansestadt Hamburg bzw. des Landes Brandenburg wahrgenommen.
Der Arbeitskreis der VUNO ist insgesamt 12 mal - in Abstdanden von ca. 8 Wochen - zu-
sammengetroffen und hat den Untersuchungsprozel3 gesteuert und die fur das Untersu-
chungsziel mafigeblichen Annahmen und Randbedingungen abgestimmt. Alle wesentlichen
Diskus-sionen und Abstimmungen des Arbeitskreises sind in speziellen Protokollen doku-
mentiert (siehe Materialienband).

Die Untersuchungen bestehen zusammenfassend aus folgenden, aufeinander aufbauenden
Schritten:

- Grundlagenbeschaffung und -aufbereitung

- Verkehrsprognose 2010 und Mangelanalyse,

- Konzeption von Verbesserungsmaflinahmen,

- Wirkungsberechnungen und Bewertungen fir Prognose-Netzvarianten.

Der generelle Untersuchungsablauf ist im Diagramm des Bildes 2-1 wiedergegeben.
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Bild 2-1: Ubersicht des Untersuchungsablaufes



Far die Durchfuhrung der verkehrlichen Untersuchungen liegen aus zahlreichen aktuellen
Arbeiten die notwendigen Grundlagendaten weitgehend vor. Im Rahmen der Analyse-Be-
trachtungen konnte somit auf spezielle Erhebungen verzichtet werden. Flr den Prognoseteil
ist - wie bereits erlautert - auf die Ergebnisse bundesweiter und verkehrszweigtbergreifender
Prognosen (Szenario H) zurtckgegriffen worden.

Die Verkehrsberechnungen wurden mit Hilfe der Modellsimulation durchgefihrt, wobei
aufgrund der hohen Anforderungen an die Zuverlassigkeit der Berechnungsergebnisse
zunachst eine umfassende Verifizierung der Grundlagendaten und des Berechnungsinstru-
mentariums im Rahmen eines sogenannten Analyse-Null-Falles erfolgt ist.

Als Grundlagen fiir die verkehrlichen Bewertungen wurden Kenngréfien zur Wiedergabe des
Verkehrsablaufes sowie der Umweltbelastungen durch den Kfz-Verkehr ermittelt. Hierzu
zahlen:

- Wege- und Zeitaufwand
- Unfallrisikopotential
- LAarm- und Schadstoffemissionen.

Die Prognose-Verkehrsberechnungen sind auf das Bezugsjahr 2010 ausgerichtet.

Die raumordnerischen Untersuchungen Uberprifen und bewerten die Erreichbarkeit zen-
traler Orte, die Verbindungsqualitat zwischen zentralen Orten, die Lagegunst der Wohnstand-
orte und die Umwegigkeit im Strallennetz. Diese Kriterien erlauben Aussagen zur raum-
ordnerischen Wirkung der Stra3ennetzvarianten. Grundlage fur die Untersuchungen sind die
aus den simulierten Verkehrsbelastungen der Netzfalle abgeleiteten Reisezeiten zwischen
allen Verkehrszellen innerhalb und auf3erhalb des Planungsraums, die Einwohnerverteilung
und die zentralortliche Gliederung. "Richtwerte" flr Erreichbarkeit und Verbindungsqualitaten
sind den "Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Leitfaden flr die funktionale Gliederung
des StralRennetzes (RAS-N)", Ausgabe 1988, entnommen.

Die landschafts6kologischen Untersuchungen haben den Charakter einer Vorstufe zur
Umweltvertraglichkeitsstudie. Durch rechtzeitige Einbeziehung Okologischer Belange soll der
hohen Raumempfindlichkeit Rechnung getragen werden. Erfassungstiefe und Aussagescharfe
kénnen bei Berlcksichtigung der GréRe des Untersuchungsraumes und der zugrundegelegten
Malstabsebene (1 : 100.000) zwangslaufig nur grob sein.

Die Bestandsanalyse erfolgte im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit und Empfindlichkeit der
Naturraumpotentiale:

- Boden

- Wasser (Grundwasser, Oberflachenwasser)
- Klima/Luft

- Tier- und Pflanzenwelt.



Leistungsfahigkeit/Empfindlichkeit wurden unter Einbezug der generellen vorhabensspezi-
fischen Auswirkungen definiert, so dal} sich aus dieser Bewertung unterschiedliche Sensibili
taten bzw. Raumwiderstande gegenliber dem geplanten Vorhaben ableiten lielRen.

Das Ergebnis dieser Bewertungen wurde fur Jedes Potential in einer eigenen Karte dar
gestellt. In einem zweiten Schritt wurden die einzelnen Bewertungsergebnisse durch Uberla-
gerung der Flachen in einer Synthesekarte (Gesamt-Raumwiderstande) zusammengefalit.
Aus dieser Aggregation resultieren Raume unterschiedlicher Raumwiderstandsdichten.

Im Rahmen einer Okologischen Risikoeinschatzung wurden die von einzelnen Vorhabens-
varianten flr den Naturhaushalt ausgehenden Risiken bzw. Beeintrachtigungen beurteilt und
miteinander verglichen. Die Bewertung erfolgt ebenfalls auf der Basis der erstellten Be-
standsanalyse und -bewertung.

Die stadtebaulichen Untersuchungen sind ebenfalls als Vorstudie zu verstehen. Hierdurch
soll ermoglicht werden, sensible Siedlungs- und Erholungsbereiche bei prinzipiellen Trassen-
entscheidungen zu berucksichtigen und moglichst nicht in Anspruch zu nehmen.

Die Analyse beinhaltet die vier Kriterien (Potentiale):

- Siedlungsstruktur

- Erholungslandschaft
- Vorbelastung

- Ortsdurchfahrten.

Aus der unterschiedlichen Nutzungsintensitat der Flachen kénnen Empfindlichkeiten gegen-
Uber dem geplanten Vorhaben abgeleitet werden (Raumwiderstand). Die Ortsdurchfahrten
sind wichtige Stralkenrdume und sind deshalb bei der Abschatzung von Be- und Entlastungs-
wirkungen von MalRnahmen von Bedeutung.

Aus den Raumwiderstandskartierungen kénnen mdgliche Bereiche flr die Trassierung
abgeleitet werden. Wichtiges Kriterium ist hierbei die Erholungslandschaft in Verbindung mit
der Vorbelastung durch Larm und Luftschadstoffe.

Im Variantenvergleich wird abgeschatzt, welche Wirkungen die Mallnahmen im Trassie-
rungsbereich in den zu entlastenden Ortsdurchfahrten aufweisen. Mdgliche flachenhafte
Restriktionen kénnen gefunden und Problemstellen bei der Trassierung beschrieben werden.
Die Auswirkungen werden abschlielend miteinander verglichen.

Im Vordergrund der Gesamtuntersuchung steht die Entwicklung eines leistungsfahigen
FemstralRennetzes, das eine befriedigende ErschlieBung des Untersuchungsraumes fur den
Fernverkehr sicherstellt und dartber hinaus eine angemessene Abwicklung grofdraumiger
Verkehrsbeziehungen ermdglicht.



Basis flr die Festlegung vorliegender Defizite ist die verkehrliche Situation, die im Untersu-
chungsraum fur den Fall zu erwarten ist, daf} das heutige Stralennetz ausschlief3lich um die
Mallnahmen des Bedarfsplanes flir die BundesfernstraRen / Stufe 'Vordringlicher Bedarf
erganzt und sich eine Verkehrsnachfrage entsprechend dem definierten Verkehrsentwick-
lungsszenario einstellen wirde.

Als wesentlicher Arbeitsschritt im Rahmen der Untersuchung ist die Einbeziehung kreisspezi
fischer Grundlagen in den Untersuchungsprozel3 zu benennen. Hierzu wurden in einer die
gesamte Region umfassenden Erhebung bei den Kreisen Angaben zu Einwohner- und
Beschaftigtenzahlen, zu Planungsvorhaben usw. abgefragt und in die Ubrigen Grundlagen
daten integriert. Fur die kooperative Mitarbeit sei den Kreisverwaltungen an dieser Stelle
gedankt.

Die Untersuchungen flihrten zunachst zu einer groRen Anzahl denkbarer Prognose-Netzfalle,
die zur Begrenzung des Arbeitsaufwandes nicht alle in gleicher Tiefe - wie im Ablaufdiagramm
des Bildes 2-1 dargestellt - berechnet und bewertet werden konnten. Es wurde vielmehr ein
Aufbauverfahren gewahlt, in dem zunachst die Vielzahl der angedachten Lésungen mit
vereinfachten Ansatzen untersucht und bewertet wurden. In einem Selektionsprozeld haben
sich drei alternative Ldsungsansatze herauskristallisiert, fir die umfassende Wirkungs-
nachweise erarbeitet wurden. Die vorgenannten Vereinfachungen beziehen sich in erster Linie
auf die raumliche und sachliche Differenzierung der einzelnen BeurteilungskenngrofRen und
nicht auf den generellen Untersuchungsansatz, so dal} eine stringente und nachvollziehbare
Netzentwicklung erreicht werden konnte.



